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“Por medio de la cyal se autoriza una ruta a las emprésas Transportes Villa de San Carlos S.A. y

Transportes Piedecuesta S.A. y en la modalidad de Servicio Publico de Transporte Colectivo de Pasajeros

En uso de sus facultades legales y en especial las conferidas por la Leyes 1625 de 2013, 336 de 1996

10.

£/ 13/10/2015

del radio de accidn metropolitano™

EL SUBDIRECTOR DE TRANSPORTE DEL AREA METROPOLITANA DE BUCARAMANGA

105 de 1993 y Decreto Unico Reglamentario 1079 de 2015y,
‘CONSIDERANDO

Que el articulo 365 de |a Constitucion Politica, consagra que los servicios publicos son inherentes a Ia
finalidad social del Estado; y en tal virtud es su deber asegurar su prestacién eficiente a todos los
hahitantes del territorio.

Que conforme al numeral 2° del articulo 2° de la Ley 105 de 1993, la operacion del transporte pablico
en Colombia es un servicio bajo la regulacién del Estado, quién ejercerd el control y vigilancia
necesarios para su adecuada prestacién. :

Que de acuerdo con lo establecido-por el Numeral 1 Literal a) del Articulo 3° de la Ley 105 de 1993,
uno de los principios del Transporte Publica es el acceso a este servicio, implicando que el usuario
pueda transportarse a través del medio que escoja en buenas condiciones de acceso, comaodidad,
calidad y seguridad.

Que de conformidad con el articulo 5° de la Ley 336 de 1996, el cardcter de servicio publico esencial,
bajo la regulacion del Estado;, implica la prelacién del interés general sobre el particular.

Que de acuerdo con lo establecido por el Numeral 1 Literal a} del Articulo 3° de la Ley 105 de 1993,
uno de los principios del TrénSporte Publico es el acéeso a este servicio, implicando gue e| usuario
pueda transportarse a través del medio que escoja en buenas condiciones de acceso, comodidad,
calidad y seguridad.

Que conferme al numeral 5° del Articulo 3° de |a Ley 105 de 1993, se entiende por ruta para el servicio
de transporte el trayecto comprendido entre un origen y un destino, con un recorrido determinado y
unas caracteristicas en cuanto a horarios, frecuencias y demds aspectos operativos. lgualmente
dispone que el otorgamiento de permisos o contratos de concesién a operadores de transporte
publico particulares, no genera derechos especiales diferentes a los estipulados en dichos contratos
0 permisos. '

Que conforme al Articulo 5% de la Ley 336 de 1996, el cardcter de servicio publico esencial bajo la .
r_egufacién del Estado que la ley le otorga a la operacidén de las empresas de transporte publico implica
la prelacién del interés general sobre el particular, especialmente en cuanto a la garantia de la

prestacion del servicio y a la proteccién de los usuarios, conforme a los derechos y obligaciones que

senale el reglamento para cada modo.

Que e_l articulo 8° de la Ley 336 de 1996, establece que las autoridades gue conforman el sector y el
sistema de transporte se encargarin de la organizacion, vigilancia y control de la actividad
transportadora dentro de su jurisdiccidn.

- Que el articufo 3° de la misma Ley establece como deber de |as autoridades de transporte exigir y
* verificar las condiciones de seguridad, comodidad y accesibilidad para garantizar' la eficiente

prestacion del servicio. .

Que el Articulo 17 ibidem sefiala que “£l permiso para la prestacion del servicio en dreas de operacion,
rutas y horarios o frecuencias de despacho, estard sometido a las condiciones de regulacion o de
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libertad que para su prestacion se establezcan en los reglamentos correspondientes. En el transporte
de pasajeros serd la autoridad competente la que determine la demanda existente o potencial, segun
el caso para adoptar las medidas conducentes a satisfacer las necesidades de movilizacion.”

Que de acuerdo con el Articulo 18 de la misma Ley, el permiso para prestar el Servicio Publico de
Transporte es revocable, y obliga a su beneficiario a cumplir lo autorizado bajo las condiciones en él
establecidas. . : 3

Que como lo establecen los literales “n” y “p” del Articulo 7 de la Ley 1625 del 29 de abril de 2013, es
funcion del Area Metropolitana de Bucaramanga, ejercer como autoridad de fransporte publico en el
area de su jurisdiccion de acuerdo con la ley, las autorizaciones y aprobaciones otorgadas conforme
a ella, y planificar la prestacién del servicio de transporte publico urbano de pasajeros en lo que sea
de su competencia.

Que el Articulo 2.2.1.1.3. del Decreto 1079 de 2015, establece que el Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor Colectivo de Pasajeros, es aquel que se presta bajo la responsabilidad de una
empresa legalmente constituida y debidamente habilitada en esta modalidad.

Que el Articulo 2.2.1.1.4. del mismo Decreto define la ruta como el trayecto comprendido entre un
origen y un destino; unidos entre si por una via, con un recorrido determinado y unas caracteristicas
en cuanto a horarios, frecuencias, paraderos y demas aspectos operativos.

Que el Articulo 2.2.1.1.1.1. ibidem, sefiala que el nivel de servicio basico actividad transportadora
segln el nivel de servicio bésico es el que garantiza una cobertura adecuada, con frecuencias minimas
de acuerdo con la demanda y cuyos términos de servicio y costo lo hacen accesible a todos los .
usuarios,

Que conforme lo establecido por el Articulo 2.2.1.1.1.2. ibidem, "La prestacion del servicio de
transporte metropolitano, distrital y/o municipal seré de cardcter regulado. La autoridad cfsmpetente
definird previamente las condiciones de prestacion del servicio conforme a las reglas sefialadas en
este Capitulo.”

Que el Articulo 2.2.1.1.5.2. del citado Decreto sefiala que la prestacién del servicio publico de
transporte estard sujeta a la expedicion de un permiso suscrito por la autoridad competenfe.
lgualmente estipula que el permiso para prestar el servicio publico de transporte es revocabley obliga
a su beneficiario a cumplir las condiciones establecidas en el acto que las concedié.

Que el Articulo 2.2.1.1.7.3. ibidem establece que la autoridad competente podra en cualquier tiempo, -
cuando las necesidades de los usuarios lo exijan, reestructurar oficiosamente el servicio, el cual se
sustentara con un estudio técnico en condiciones normales de demanda.

Que el articulo 2.2.1.1. del Decreto 1079 de 2015 define el plan de rodamiento como: “la
programacion para la utilizacién plena de los vehiculos vfncufudos a una empresa para que de manera
racional y equitativa cubran la totalidad de rutas y despachos autorizados y/o registrados,
contemplando el mantenimiento de los mismos.”

Que la Corte Constitucional mediante sentencia C - 981 de 2010, sefialé expresamente que el Consejo
de Estado.sintetizo asf las caracteristicas que se predican del servicio publico de transporte: i) Su
objeto consiste en movilizar personas o cosas de un lugar a otro, a cambio a una contraprestacion
pactada normalmente en dinero. i) Cumple la funcién de satisfacer las necesidades de transporte de
la comunidad, mediante el ofrecimiento publico en el contexto de la libre competencia; iii) El caracter
de servicio publico esencial implica la prevalencia del interés publico sobre el interés particdiar,
especialmente en relacién con la garantia de su prestacion - la cual debe ser dptima, eficiente,
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continua e ininterrumpida -, y la seguridad de los usuarios - que constituye prioridad esencial en la .
actividad del sector y del sistema de transporte {...) i

Que uno de los principios que rigen el servicio publico es la seguridad de los usuarios, por lo que es
necesario gue los vehiculos programados exhiban el mecanismo de identificacion dispuesto en el que
evidencie la ruta, con el objeto de se garantice la informacion al usuario. Vehiculos éstos que deberan
encontrarse programados dentro del plan de rodamlento dispuesto por la empresa vinculadora, vy
dado a conocer ante la Autoridad previamente,

Que es potestad de la Autoridad de Transporte Metropolitano establecer las modificaciones que
considere necesarias' para obtener una mejor organizacion y funcionamiento del servicio de
transporte, asi como, contrelar y racionalizar el parque automotor metropolitano, en aras de
garantizar |a atencién eficiente e ininterrumpida de la prestacion del servicio de pasajeros colectivo
metropolitano.

Que las empresas habilitadas en la modalidad de transporte publico colectivo, deben adoptar |os
mecanismos de identificacién que son requeridos sobre los vehiculos con los cuales presta el servicio,
“donde se'identifique claramente |a ruta y sus condiciones de operacion, acorde con |o reglamentado
y programado en los planes de rodamiento, los cuales deberan ser presentados perlodicamente ala *
autoridad de transporte.

Que el Area Metropolitana de Bucaramanga como Autoridad de Transporte Publico debe garantizar
la prestacion del servicio conducente a satisfacer de manera eficiente la atencion de las necesidades
de movilizacion,

Que mediante Resolucidon No. 000688 de 24 de'octubre de 2012, fue autorizada una Ruta para operar
en el corredor Piedecuesta - Floridablanca - Bucaramanga sobre el corredor de la carretera antiguay
la  carrera 33 del municipic de Bucaramanga, a las empresas Transportes Piedecuesta S.A,
Transportes Villa de San Carlos S.A. y Transportes: San Juan S.A,, conforme a las sigientes
especificaciohes:

COBIGO 50 .

RUTA PIEDECUESTA - FLORIDABLANCA - CARRETERA ANTIGUA - CARRERA 33
i TERMINAL TERMINAL TRANSPIEDECUESTA
| TRANSPORTES PIEDECUESTA S A.
| EMPRESA TRANSPORTES VILLA DE SAN CARLOS S.A.

| CARTEL DE RUTA

" | RECORRIDO

TRANSPORTES SAN JUAN S.A, ; :
PIEDECUESTA - FLORIDABLANCA - CARRETERA ANTIGUA - CARRERA 33
TERMINAL TRANSPIEDECUESTA ~VIA PIEDECUESTA A BUCARAMANGA - PARA
TOMAR LA CARRERA 6 HACIA EL CASCO URBANO DE PIEDECUESTA - CALLE 15 -

 CARRERA 7 - CALLE 10 - CARRERA 10 - CALLE 7 - AL\PUENTE DE CABECERA DEL
| LLANO -VJA PIEDECUESTA FLORIDABLANGA - PARA ENTRAR L CASCOURBANO DEL

MUNICIPIO DE FLORIDABLANCA POR LA CARRERA 8- CALLE 8 - CARRERA 13 - CALLE
3 - CARRETERA ANTIGUA - CARRERA 33 (SIN PASAR POR LE VIADUCTO LA FLORA) -
AVEMIDA QUEBRADASECA - MEGAMALL - CARRERA 33A - PLAZA GUARIN - CARRERA
33 - VIADUCTO LA FLORA - MONTERREY - CARRETERA ANTIGUA - CASCO URBANGD
DEL MUNICIPIO DE FLORIDABLANCA - CALLE 3 - CARRERA 5~ CALLE 6 - CARRERA 7 -
CALLE 3 - CARRERA 8 - VIA FLORIDABLANCA PIEDECUESTA - PARA ENTRAR EL CASCO |
URBANG DEL MUNICIPIO DE PIEDECUESTA POR LA GALLE 9 - HASTA EL PARQUE
PRINCIPAL - PARA TOMAR LA CARRERA 6 - SALIR HACIA LA V(A A BOGOTA —
TERMINAL '

| CAPACIDAD TRANSPORTADORA 40
| SERVICIO BASICO
CLASE BUS /BUSETA,/ MICROBUS

£:13/10/2015
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26. Que elpardgrafo primero del articulo 1 de la Resolucion No. 000688 de 24 de octubre de 2012 definié
la composicién de' la capacidad transportadora de la Ruta No. 50: Piedecuesta - Floridablanca -
carretera antigua - carrera 33, en los siguientes términos:

CAPACIDAD

EIRRES TRANSPORTADORA
TRANSPORTES PIEDECUESTA S.A. 31
TRANSPORTES VILLA DE SAN CARLOS S.A.
TRANSPORTES SAN JUAN S.A. o) 2 3
i TOTAL 40

27. Que laautorizacién de la Ruta No. 50 Piedecuesta - Flaridablanca - carretera antigua - carrera 33, tuvo
su fundamento en las fallas de la prestacian del servicio del Sistema Integrado de Transporte Masivo
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SITM, registradas en el afio 2012 con motivo del inicio de operaciones del esquema de servicio
formulado por Metrolinea S.A. para garantizar la cobertura de la cuenca del municipio de Piedecuesta.

Que como sustento a la autorizacion de la ruta No. 50 mediante Resolucion No. 000688 'de 24 de
octubre de 2012, se evidenciaron fallas en la prestacion del servicio del Sistema Integrado de
Transporte Masivo SITM, principalmente en la Ruta Pre Troncal P8, que operaba sobre el corredor
Piedecuesta - Carrera 33 y también sobre la oferta de servicios del sistema de transporte masivo en
el tramo Cabecera del Llano - La Espafiolita, asi como la existencia de demanda no atendida de manera :
eficiente por parte de la Ruta pre troncal P8 en el periodo pico de la tarde sobre el corredor carrera
33 — Piedecuesta.

Que luego de un periodo de mas de ocho afios de operacion del Sistema Integrado de Transporte
Masivo SITM en la cuenca del municipio de Piedecuesta, a la fecha este no ha garantizado |la atencion
de la totalidad de las necesidades de movilizacion de los usuarios desde y hacia el municipio de
Piedecuesta.

Que la capacidad transportaddra autorizada actualmente a Operadores de Transporte Masivo
Metrocinco Plus S.A. y Movilizamos S.A. es de 237 vehiculos de la tipologfa articulado, padrén y
alimentador.

Que la cobertura ofrecida por el Sistema Integrado de Transporte Masive SITM, mediante el esquema
de servicios formulado por el Ente Gestor para operar, hace uso de una flota operacional de 137
vehiculos de los 237 que conforman la capacidad transportadora autorizada a la modalidad, dejando
una flota sin operar de 100 vehfcules equivalente al 42%, sin que hubiesen definido ajustes sobre la
cobertura y niveles de servicio de las dreas donde hace presencia, seglin se detalla en el modelo
operacional y que se muestra en la siguiente tabla: -
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Fuente: Ente Gestor SITM-Metrolinea.
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‘Que-en el marco del proceso que adelanta la Subdireccion de Transporte del Aréa Metropolitana de
Bucaramanga AMB para la evaluacion y determinacion de las necesidades de ajuste de los servicios
autorizados al Transporte Publico Colectivo TPC, fueron realizadas reuniones con fecha 19 de
noviembre y 30 de noviembre de 2020, en las que fueron ex{:nuestos a Metrolinea S.A. y a las
operadoras del Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM, Metrocinco Plus S.A. y Movilizamos
S.A. En las citadas reuniones se abordaron temas tales como:

— La evaluacion técnica realizada a las condiciones de operacion de la modalidad de transporte

masivo

— Lareduccién de la capacidad transportadora operativa de fa modalidad

— Concentracion de la flota no operacional en las tipologias de vehiculos articulados y padrones que
sustentan la operacién de la troncal.

£:13/10/2015
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La problemdtica denunciada de manera continua por las operadoras del Sistema Integrado de
Transporte Masivo SITM, frente o su situacion financiera y la manera come se ve comprometida la
posibilidad de garantizar la continuidad del servicio a cargo de fa modalidad,

— Necesidad 'de avanzar en la formulacion de un escenario de reestructiracion de los servicios
autorizados al Transporte Publico Colectivo TPC, que pudiera contemplar la posibilidad de la
integracion en zona paga del Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM, como alternativa de
fortalecimiento del Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM ante lg inminente entrada en
operacidn en el sector norte del municipio de Bucaramanga.

Que las debilidades financieras presentadas actualmente por el SITM impiden programar la totalidad
de flota operativa, lo cual, sumado a |a presencia de las externalidades negativas del transporte como
la congestion, dificultan el cumplimiento eficiente de las frecuencias de las rutds que garantizan el
servicio en e| corredor Piedecuesta - Carrera 33, desde y hacia este municipio, generando una posible
desatencion de la demanda.

Que el esquema de servicios actualmente en operacién en la modalidad de transporte masivo, -
sumado a la significativa reduccion de flota registrada en vehiculos articulados y vehiculos padrones,
continia comprometiendo los niveles de servicio ofrecidos por el Sistema Integrado de Transporte
Masivo SITM en el municipio de Piedecuesta.

Que la entrada en operacion del portal del norte de Bucaramanga, hace necesario por parte de la
autoridad de transporte metropolitana, la valoracidn de los ajustes operacionales que realizard este
para asumir |a atencién de |a'demanda del norte de Bucaramanga, sin gue hasta el momento se
cuente con Una flota operacional adicional a la ya disponible enla modalidad de transporte masivo.

Que la reestructuracidn de los servicios autorizados al Transporte Publico Colective TPC, como
consecuencia de los ajustes operacionales que tendra que hacer el Ente Gestor del Sistema Integrado
de Transporte Masive SITM con ocasion de [z anunciada entrada en operacidn del Portal del Norte de
Bucaramanga, requiere servalorada en funcién de las siguientes consideraciones:

— A diferencia de fas reestructuraciones realizadas el Transporte Pliblico Colectivo TPC con motivo
“del avance en el proceso de implementacion del Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM
registrados en el afio 2010y en el afio 2012, en esta oportunidad, el Ente Gestor formulard ajustes
operacionales con el fin de poner en.operacicén el portal del norte de Bucaramanga, sin que se haya
incrementado la capacidad transportadora de la modalidad.

= La extension y ajustes que realiza el Ente Gestor sobre los servicios autarizados en el corredor
troncal, deberdn garantizar su fortafec;mrento, de manera que pueda asumir{a demanda del norte
de Bucaramanga

— Que el fortalecimiento del corredor troncal demanda la redistribucicn de los escasos vehiculos de
alta capacidad que hacen parte de la flota operacional def Sisterma Integrado de Transporte Masivo
SITM, hacienda necesaria la valoracicn detallada del nivel de servicio y porcentaje de cobertura
gue garannzara en el norte de Bucaramanga y ef que deberfa mantener sobre la cuenca del
Municipic de Piedecuestda.

— Teniendo en cuentq la inminente entrada-en operacin dél portal del'norte de Bucaramanga y el
incremento continuo de la flota no operdacional del sistema de transporte masivo; el Ente Gestor
deberd implementar un esquema de servicios qgue, partiendo de su capacidad operativa actudl,
garantice, de manera gradual, lg recuperacién y puesta en operacion de lg totalidad de .’a
capacidad transportadora autorizada a Ja modalidad.
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— laevaluacion de la cobertura real garantizada por el esquema de servicios del Sistema Integrado
de Transporte Masivo SITM, formulada por el Ente Gestor para garantizar la entrada en operacion
del portal del norte de Bucaramanga, se soporte de los requerimientos de ajustes de los servicios
del Transporte Publico Colectivo TPC con el fin de garantizar la cobertura de las necesidades de
movilizacion de los usudrios del transporte publico formal en el drea metropolitana de
Bucaramanga.

— Al no poder contar con flata operacional adicional a la ya existente, los ajustes al esquema de
servicios del Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM formulados por el Ente Gestor, deberdn
ser formulados contemplando las diferentes alternativas operacionales que le permitan asumir la
atencion de la demanda del norte de Bucaramanga.

Que la formulacion de los servicios a cargo del Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM y |a
consecuente reestructuracion de los servicios autorizados al Transporte Publico Colectivo TPC,
requieren ser evaluados en el marco de lo dispuesto por el Acuerdo Metropolitano Nro. 030 de 15 de
diciembre de 2017, que ordena la integracion a través de un esquemé de complementacion de las
modalidades de transporte colectivo y transporte masivo, para lo que se requiere que el ejercicio de
definicion de servicios a cargo del Ente Gestor contemple ademds posibilidades de integracién con las
demas modalidades de servicios de transporte publico formal operando en el area metropolitana de
Bucaramanga.

Que las posibles alternativas de integracion con la modalidad de transporte publico colectivo gue
vienen siendo evaluadas por el Ente Gestor, podrian minimizar la necesidad de que el Transporte
Publico Colectivo TPC, las rutas de corto trayecto del radio de accion nacional y los servicios a cargo
del Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM, deban compartir corredores viales en aras de
garantizar la atencion de la totalidad de las intentiones de viaje de los usuarios del transporte ptblico
formal del Area Metropolitana de Bucaramanga.

Que la evaluacién técnica realizada por la Subdireccién de Transporte del Area Metropolitana de
Bucaramanga AMB a las condiciones de operacion de los servicios autorizados al Transporte Publico
Colectivo TPCy sus posibilidades de ajuste en funcidn de |a cobertura del SITM con el fin de garantizar
|aatencion de la demanda total de viajes metropolitanes, concluye que:

— La atencidn de las necesidades de movilizacion de fos usuarios del transporte pdblico formal def
Area Metropolitana de Bucaramanga, puede ser garantizada por la operacion conjunta de las
modalidades de transporte masivo y transporte colectivo.

— La disminucidn progresiva que ha venido presentando la programacion de flota en el sistema de
transporte masivo, compromete lu calidad del servicio ofrecido, pues ‘con ello, se dificulta
garantizar las frecuencias de operacion requeridas por el usuario, evidenciando la necesidad de
cubrir la ofen;a con la modalidad del colectivo hasta gue el sistema de transporte masivo pueda
garantizar la totalidad de la cobertura en las zonas donde brinda servicios. Esta consideracion
demanda a su vez, un debido cumplimiento por parte de (a modalidad del colectivo a las nuevas
condiciones de operacién que se le autoricen, pues se busca con ello, garantizar el servicio para el
usuario de manera confiable, segura e ininterrumpida, haciendo necesaria la valoracién de sus
condliciones de operacién bajo un escenario controlado por parte de fo autoridad de transporte,

— En un escenario de seguimiento y control a las condicienes de operacion del Transporte Publico
Colectivo TPC, mediante el uso de plataformas tecnoldgicas que permitan la georreferenciacion de
la flota operacional de la modalidad en tiempo real, la obligatoriedad de dar cumplimiento a cada
uno de los pardmetros técnicos contenidos en los actos administrativos que autorizan los servicios
del Transporte Piblico Colectivo TPC y la imposibilidod de abandonar servicios o de fortalecer unos
en detrimento de otros, supone un ejercicio por parte de las empresas transportadoras, que
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necesariamente estard orientado hacia la recuperacion de la confiabilidad de los usuarios sobre la
oferta de a cargo de la modalidad, y de esta manera la acreditacion de los servicios autorizados.

— lLadefinicion del Transporte Publico Colectiva TPC, como alternativa de continuidad de |g operacicn
de los se;"wcr'os a cargo del Sistema Integrado de Transporte Masr‘yo SITM ante la inminente
posibilidad suspension de servicios a cargo de la actividad de las operadoras del Sistema Integrado
de Transporte Masivo SITM, hace necesaria la determinacion de la real oferta de servicios de
transporte g cargo de las habilitadas en el Transporte Ptiblico Colectivo TPC,

— La posibilidad planteadd al Ente Gestor, de lfevar a cabo una reestructuracion de los servicios del
Transporte Publico Colectivo TPC en un escenario de integracion operativa y tarifaria de las dos
modalidades, tomande como punta de partida la experiencia de lo avanzado en desarrollo del
Acuerdo Metropolitano No. 006 de 2018 y la evaluacién realizada por el Ente Gestor sobre las
posibilidades de integracion en “zona paga” para las rutas de corto trayecto def radio de accion
nacional, necesariamente generarig un forrafecimfénto del Sistema Integrade de Transporte
Masivo SITM al garantizar el aumento de su cobertura, la optimizacidn de su operacién y la
optimizacion de fos costos operacionales !

— £s necesaria la evaluacion de las diferentes alternativas operdcionales del Transporte Pdblico
Colectivo TPC, formuladgs a partir del canocimiento de sus reales condiciones de operacion y los
costos asociados al estricto cuh‘:pﬁmiento’ de lo dispuesto en los actos administrativos que
autorizan cada uno de sus servicios, de cara @ la implementacién de medidas que busquen mitigar
el impacto generado por las cada vez mgs frecuentes alertas de suspension de servicios generado
por ef Ente Gestor del Sistema Integrado de Transporte Masivo SITM, lg Operadora de Transporte
Masivo Movilizarmos S.A. y Metrocinco Plus 5.A.

~ La posibilidad de implementar servicios del transporte piblico colectivo convencional que mitiguen
el impacto generado por la suspension de servicios g cargo def Sistema Integrado de Transperte
Masivo SITM, se encuentra limitada por:sus caracteristicas operacionales, que le permiten atender
un par origen destino u operar de manera ineficiente can trazados muy extensos en la busqueda
de usuarios que garanticen su sostenibilidad; versus la.multiplicidad de origenes y destinos gue
puede atender el transporte masivo medignte lg alternativa de :rahsferenc.-'q entre sus diferentes
Servicios. '

— Existe la posibilidad de explorar alternativas de integracion entre los diferentes servicios
autorizados en el esquema de ruta de transporte publico colective para garantizar coberturg,
jealidad, eficiencia y continuidad en la prestacién del servicio.

Que en desarrollo de las mesas técnicas adelantadas por la Subdireccién de Transporte del Area
Metropolitana de Bucaramanga AMB para la evaluacién de las posibilidades de ajustes al esquema
de servicios del Transporte Publico Colectivo TPC metropolitano, fue planteada por parte de las
empresas Transportes San Juan S.A., Transportes Piedecuesta S.A. y Transportes Villa de San Catlos
S.A., la necesidad de buscar una alternativa operativa a la Ruta Nro. 50: Piedecuesta - Carrera 33,
mediante la garantfa de la formulacion de un tnico plan de rodamiento y los puntos de despacho de
los vehiculos vinculados a las tres empresas gue la operan actualmente.

Que en el marco de estas mesas técnicas, la empresa Transportes San Juan S.A. plantedé como
alternativa operacional, la redistribucién de su capacidad transportadora solicitande autorizacién
para retirar los vehiculos que actualmente hacen parte de |a capdcidad transportadora de la Ruta No,
50, con el fin de utilizarlos para |a puesta en marcha de un piloto de operacién de la Ruta No. 44:
Florida -terminal — Girén, autorizada a ella, y de esta manera se analice la posibilidad de autorizar un
trazado alterno sobre la via Malpaso. '
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42, Que es viable el retiro del parque automotor de la empresa de Transportes San Juan 5.A,, que
actualmente opera en la ruta No. 50, recomponiendo su capacidad transportadora a solo las
autorizadas a las empresas de Transporte Villa de San Carlos S.A. y Piedecuesta.

43. Que conjuntamente las empresas Transportes Piedecuesta S.A.y Transportes Villa de San Carlos S.A.,
reconocen que la operacion de |a Ruta Nro. 50 debe darse en un escenario controlado, de manera
que pueda evidenciarse entre otros aspectos cperativos, el nimero de vehiculos operados, distancia
recorrida por estos y demanda atendida, en aras de fortalecer el transporte publico colectivo,
cualidades operativas de la operacion conjunta, entre otros aspectos, en aras de evitar el

. desmejoramiento de la oferta de transporte publico. h

44. Que la Subdireccién de Transporte Metropolitano considera viable, pertinente y necesaria la
implementacién de un esquema de seguimiento y control a las condiciones de operacidn de la Ruta
No. 50, con el-que se pueda obtener informacién que permita la evaluacién del modelo en un
escenario de fortalecimiento del trans;ﬁor’ce pliblico, con miras a la satisfaccion de las necesidades de
movilizacién de los usuarios, buscando garantizar el principio del acceso al transporte e integracion
total de los sistemas de transporte masivo y colectivo,

45. Que, en mérito de lo expuesto se,

RESUELVE

v

ARTICULO PRIMERO. AUTORIZAR a las empresas Transportes Villa de San Carlos S.A. identificada con NIT
No. 800041503-0 y Transportes Piedecuesta S.A. identificada con NIT No. 830200951-7, una Ruta en la
madalidad de Servicio Publico de Transporte Colectivo de Pasajeros del radio de accién metropolitano,
con las caracteristicas en cuanto a horarios, frecuencias y demas aspectos operativos asi:

cbDIGO ' | 50 _ _ _ _

RUTA ; PIEDECUESTA - FLORIDABLANCA - CARRETERA ANTIGUA - CARRERA 33

TERMINAL ANTIGUO INTRA

, | TRANSPORTES VILLA DE SAN CARLOS 5.A.

EMPRESA 11 ! N
TRANSPORTES PIEDECUESTA S.A.

CARTEL DE RUTA IDA PIEDECUESTA - FLORIDABLANCA - CARRETERA ANTIGUA - CARRERA 33

C._ARTEL DE RUTA REGRESO
TERMINAL ANTIGUO INTRA - ViA PIEDECUESTA A BUCARAMANGA - PARA TOMAR LA
'CARRERA 6 HACIA EL CASCO URBANO DE PIEDECUESTA - CALLE 15 - CARRERA_? - CALLE 10
- CARRERA 10 - CALLE 7 - AL PUENTE DE CABECERA DEL LLANO - VIA PIEDECUESTA
FLORIDABLANCA - PARA ENTRAR EL CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE FLORIDABLANCA
POR LA CARRERA 8 - CALLE 8 - CARRERA 11 - CALLE 3 - CARRETERA ANTIGUA - CARRERA 33

RECORRIDO | (SIN PASAR POR LE VIADUCTO LA ELORA) - AVENIDA QUEBRADASECA - MEGAMALL -

| CARRERA 33A - PLAZA GUARIN - CARRERA 33 - VIADUCTO LA FLORA - MONTERREY -
CARRETERA ANTIGUA - CASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE FLORIDABLANCA - CALLE 3 - '

| CARRERA 5 - CALLE 6 - CARRERA 7 - CALLE 9 - CARRERA 8 - VA FLORIDABLANCA |

| PIEDECUESTA - PARA ENTRAR EL GASCO URBANO DEL MUNICIPIO DE PIEDECUESTA POR LA -
CALLE S - HASTA EL PARQUE PRINCIPAL- PARA TOMAR LA CARRERA 6 - SALIR HACIA LA V(A
A BOGOTA — TERMINAL :

_LON.GWUD (Kms.) | 48,5

CAP MINIMA . 27

CAP MAXIMA 34 .

FRECPICO EYE ' =Dy R, e NN

FREC VALLE |2z BAJA DEMANDA 20

PRIMER DESPACHO | 4120:00 AM | BAJADEMANDA | 4:30:00AM -

ULTIMO DESPACHO | 7:0§:oo PM : | BAIADEMANDA i 10:00:00 PN
NIVELDESERVICID - BASICO T e = EiE 2 on

CLASE s | BUS / BUSETA / MICROBUS
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PARAGRAFO 1. La presente autorizacién queda condicionada a la presentacién de un tnico plan de
rodamiento a cargo de las Empresas Transportes Villa de San Carlos S.A. y Transportes Piedecuesta S.A.
en donde conste la programacion para la utilizacién plena de los vehiculos autorizados a cada empresa
para que de manera raciohal y equitativa cubran la tatalidad de la ruta, contemplando el mantenimiento
de los mismaos.

ARTICULO SEGUNDO: ESTABLECER como capacidad transportadora a las empresas Transportes Villa de
San Carlos S.A. identificada con NIT No. 800041503-0'y Transportes Piedecuesta S.A. identificada con NIT
No. 890200951-7, minima de 27 y maxima de 34 vehiculos, distribuida conforme a la operacién conjunta
autorizada, asi:

CARREﬂ'.A 33 : £ PIEDECUEST A S A,

s | PIEDECUESTA - FLORIDABLANCA - CARRETERA ANTIGUA - Lﬁf&sgg!slﬁ"_ 54 ' o :
S : CARLQS S.A: 3 by TE
1]
27 35

PARAGRAFO 1: El parque automotor autorizado a cada una de las empresas no podra estar por fuera de
los limites de la capacidad minima y maxima fijadas.

,PARAGRAFO 2: La ruta operara garantizando el acceso a los mecanismos de seguimiento de sus

condiciones de operacion en tiempo real, mediante la implementacién de plataformas tecnolégicas que
permitan |a georreferenciacion de |a flota operacional.

ARTICULO TERCERO. ATRIBUIR la responsabilidad en el cumplimiento de los pardmetros de operacién,
observancia y presentacion del plan de rodamiente dentro de los cinco (5) dias anteriores al inicio de cada
mes, el cumplimiento de todos los mecanismos de identificacion entre otros, carteles de rutay NUI, y en
fin cada uno de los pardmetros operacianales, de manera conjunta entre la empresa Transportes Villa de
San Carlos S.A. y |la empresa Transportes Piedecuesta S.A. conforme a la autorizacion de la ‘operacién
contenida en el articule primero del presente acto administrativo.

ARTICULO CUARTO. La operacién autorizada podrd ser objeto de modificacion conforme a las necesidades
del servicioy previa autorizacion de la autoridad de transporte metropolitano,

ARTICULO QUINTO El mcumpllmnento a las condiciones de operacicn serd sancionado conforme se
establece en el [iteral e) del articulo 46 de la Ley 336 de 1996, o la norma que la sustituya, adicione o
modifique.

ARTICULO SEXTO. Corresponde a las autoridades de Transito velar por el cumplimiento de la presente
Resolucion dentro de cada jurisdiccion,

'

ARTICULO SEPTIMO. VIGENCIA Y DEROGATORIA. La presente Resolucion rige a partir de la fecha de su
ejecutoria y deroga las demads gue le sean contrarias.

ARTICULO OCTAVO. NOTIFICAR personalmente el presente acto administrative al representante legal o a
quien haga sus veces, de las empresas Transportes Villa de San Carlos S.A. identificada con NIT No.
800041503-0 y Fransportes Piedecuesta S.A. identificada con NIT No.’890200951-7, en la forma prevista
en el articulo 67 y siguientes del C.P.A.C.A.,
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ARTICULO NOVENO. COMUNICAR el contenido de la presente Resolucién a la Empresa de Transportes
San Juan S.A. :

ARTICULO DECIMO. RECURSOS ADMINISTRATIVOS. Contra el presente Acto Administrativo proceden los
recursos de reposicion y de apelacion, que deberén intecponerse en los términos y condiciones previstos
en el Articulo 74 y siguientes del Codigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso

Administrativo.

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE

Expedida en Bucaramanga a los diecinueve (19) dias del mes febrero de dos mil veintiuno (2021)

Proyecto aspectos juridicos Nelly Patricia Marin Rodriguez - Praf. Univ. Area Juridica STMQI\
Proyecto ospectos técnicos: Aldemar Dioz Sarmiento - Prof. Univ. Area técnica STM “9, N
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